Un tunnel, une déviation, des camions

C’est siirement la revendication qui fédeére le

plus de craintes de la part des riverains de

| Saint-Béat ; la déviation provisoire de la circula-

’ tion en sortie sud du tunnel qui longerait le groupe
' scolaire etemprunteraitle pont neuf. Le pointavec
i Jean-Christophe Fruhauf, technicien a la Dreal

| (Direction régionales de 'environnement, de 'amé- -

nagement et du logement) qui agit en tant que mai-

 tre d’ceuvre dans ce service déconcentré du Mi-

| nistére de 'Ecologie.

00 en sont les travaux dans le tunnel et du pont
de Fos-Arlos?
«Le percement et le bétonnage du tunnel sont ter-

. mings, nous démarrons actuellement la phase de

I'équipement dutunnel, c'est-a-dire que nous ins-

: fallons laventilation, les luminaires, les systémes
 de sécurité. C’est une phase qui devrait durer six
i mois. C'est un ouvrage important en termes de
- sécurité donc il faudra avant la mise en circula-
‘tion, procéder a une marche a blanc, c’est a dire
: tester tous les équipements avant la mise en cir-

| culation qui est prévue en juin 2017.
i Concernant, les travaux de franchissement, nous
' finalisons la chaussée et le giratoire mais aussila

' construction de deux ouvrages d’art un quien-. -

| jamberont le ruisseau de Lez par la route natio-
i nale et un autre pour la départementale 44 E. La

par Saint-Béat.

aussi, ons’organise pour une mise en circulation
pourfin2017. :

Pourquoile tracé initial n'a pas pu étre respecté ?
Iy a eu des contraintes environnementales, en-

.tre lazone humide et ia présence de faune & pré-

server comme les écrevisses a pattes blanches,
mais aussi il ya eu des difficultés techniques géo-
logigues, nous les avions prises en compte mais
des études complémentaires ont été faites par
rapport a la stabilité du massif et nous avons dii
décaler Iégérement le tracé initial en contrebas
vers la Garonne. Ce tracé plus bas réduit la con-

trainte géologique : on supprime un ouvrage d’art
pouravoir un support plus ferme par rapportala
stabilité du massif.

Comprenez-vous les craintes des habitants et ri-
verains face 2 la déviation provisoire proposée ?
Des craintes ont en effet &té exprimées lors de la
derniére réunion publique a Saint-Béat et nous fi-
nalisons actuellement des études dont les conclu-
sions sontattendues avant cetété. Concernant les

-craintes de nuisances sonores, nous alions pro-

céder dés cette semaine & des études acoustiques
pour mesurer les niveaux sonores sur l'itinéraire
dévié. Nous ferons de méme pour la qualité de Iair.
Une autre étude est en cours sur le fonctionne-

. - mentdu carrefour au niveau du Pont neufavec la
Entre 600 et 800 camlons par ]our passent :

mise en place de feuxtricolores par rapportal'étroi-
tesse des chaussées, nous avons modélisé en
heure de pointe le trafic pour mieux se rendre
compte delafuture circulation. Concernant la sé-
curité, nous proposons la création d’un chemin
piétonnier pour séparer le flux des voitures et des
piétons, c’estun chemin qui partirait du pont neuf
et quiarriverait au niveau du stade du collége.

Mais je tiens a rappeler que nous agissons dans
Fintérét collectif, cette déviation qui aprés consul-
tation pourrait étre effective en 2017 jusqu’en 2020
apporterait une bouffée d’oxygéne au centre-ville
de Saint-Béat et de Marignac. Une réunion publi-
que sur le rendu de ces enquétes est prévue.



